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Situacion Actual

La calzada es 1+1, sin banquinas, y desemboca en el centro de la ciudad de Corrientes.
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ZPor qué construir el Segundo Puente Chaco-Corrientes?

LasciudadesdeResistenciay Corrientescuentan con
unadindmicadedesarrollourbanoen expansion
por posicionarsecomounnodologistico yde
servicioscongrancentralidad en el NEA.

PESO CRECIMIENTO

Las provinciasinvolucradasson lasquemds
POBLACIONAL PRODUCTIVO

ampliaron su superficie cultivada enlasultimas
décadasyaportangran partedel desarrollo
agroganadero porfueradelazonantcleodel pais.

El aumento del flujo detransitogeneradoporestos
procesos plantean la necesidad de mejorarla
infraestructura para acompanary
retroalimentar ese crecimientoy continuar su
expansion.



Peso poblacional del area de influencia

Las ciudades que sebeneficiaran conla obra conforman un sistemaurbano

donde residen 5 millones dehabitantes
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Resistencia concentra el
43%de la poblacion
urbana de Chaco.

En Corrientes vive
el 42%de la poblacion

urbana de la Provincia.



Transito entre Resistencia y Corrientes
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Alternativas Estudiadas
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Corredor Bioceanico
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Prioriza el transito local,
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Beneficia solo algunos
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Estudios realizados para el proyecto
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Estudio de Transito Vial
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Estudio de Trafico Fluvial

Navegacion futura

Estadisticas de navegacién

Se obtuvieron de Prefectura Naval Argentina
65.000 datos mensuales de posicionamiento de
93 embarcaciones, lo que permitio analizar las
trayectorias actuales delas embarcaciones
comerciales (barcos portacontenedores y
barcazas).

La ubicacién del vano principal del nuevo
puente responde a la actual zona de paso delas
embarcaciones. Sin embargo, la navegacion
futura serd en forma ortogonal al puente,
siguiendo las indicaciones dela Direccién
Nacional de Vias Navegables,
fundamentalmente por la desaparicién de los
amarraderos en laIsla Palomera.



Estudio de Impacto Ambiental
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Alternativa Centro

La nueva conexion Chaco — Corrientes utiliza la traza que
genera menores impactos sobre sitios ambientales relevantes.

Ademas se compatibiliza con la “Propuesta integral de
Desarrollo del Sector Sur del Gran Resistencia”, sin interferir
con la Nueva Planta de Tratamiento y Disposicion Final de
Residuos Solidos Urbanos de Resistencia.

Del lado Corrientes se ajusta a lo contemplado en el Master
Plan del desarrollo urbanistico Santa Catalina.

En el relevamiento de unidades de paisaje colaboraron con el
Equipo ambiental del Consorcio profesionales del CECOAL
(Centro de Ecologia Aplicada del Litoral - UNNE).



Relevamientos Topograficos

Se ejecutd mediante tres tecnologias diferentes y complementarias:

- Medicion de la Red de Apoyo Primaria mediante receptores geodésicos GNSS de doble
frecuencia (Sistema Global de Navegacion por Satélite),

- Sensor LiDAR (Light Detection and Ranging) Aerotransportado, para la generacion de
un modelo digital de elevaciones,

- Relevamiento fotogramétrico, para la generacién de un mosaico de ortofotos que
sirvioé para la vectorizacion de los detalles del terreno.
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Relevamientos Batimeétricos

Los perfiles batimétricos aguas arriba y aguas abajo del puente se realizaron

mediante dos sistemas:

-  Franja de 4 km cercana al eje de proyecto con sistema multihaz mediante
Ecosonda TELEDYNE RESON 7125.

-  Desde 40 km aguas arriba (Paso de la Patria) hasta 40 km aguas abajo del eje
(isla Sombrero) con sistema monohaz: Sonda ecografa digital ODOM Hydrotrac.




Estudios Geotécnicos sobre Traza Vial
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Estudios Geotécnicos para Puente Principal y Viaductos

Sondeos para puente principal y viaductos ‘\v ’ Ley.er'!c_l.a :
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Estudios hidrolagicos-hidraulicos y modelacion

1) Seanalizaron dos escenarios:
Escenario 1: Situacion actual sin obras
Escenario 2: Situacion con las obras de puente principal, viaductos de acceso y terraplenes incorporadas.

2) En ambos escenarios se desarrollaron los siguientes modelos de cdlculo:
Modelo Unidimensional (HecRas 5.0.1)
Distribucién de niveles longitudinales, velocidades medias y sobreelevaciones localizadas por accién del puente
Modelo bidimensional hidrodinamico (DELFT3D)
Diferencia de niveles en los escenarios analizados.
Campo de velocidades longitudinal y transversal.
Inclinacion de la corriente con relacion a pilas y estribos.
Funcionamiento de las obras complementarias (Alcantarillas y puentes)
Modelo geomorfoldgico
Erosiones generales, complementadas con el andlisis de erosiones localizadas.

3) Condiciones de disefio y verificacion

Crecidas de 100 anos de recurrencia: Caudal = 60.000m3/s
Crecidas de 1000 anos de recurrencia: Caudal = 80.000m3/s

En ambos casos se consideran crecidas de larga duracién y corta duracion



Estudios hidrolagicos-hidraulicos y modelacion
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Estudios hidrolagicos-hidraulicos y modelacion
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Alternativa Seleccionada: Centro
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Segundo Puente
Chaco-Corrientes +Nueva
Conexion RN 11y 12
Anteproyecto finalizado

Variantes Resistenciay
Corrientes | Adjudicadas

Travesias Urbanas RN
11y RN 12 | En ejecucion

Extension de la Variante
Corrientes sobrela RP 9
hasta la RN 12 | En evaluacién



Proyecto Segundo Puente

Chaco-Corrientes
DETALLE DE OBRAS




Se construira un pIENEY e de

772 metros de longitud que unira los dos
margenes del Rio Parana, con dos carriles
por sentido de circulacién.

Este tramo incluird una
ProyeCtO Segu ndo Puente de 34,5 km que conectard las RN 11y 12

ChaCO'COI‘rientes Ademés, se construiran

de estas rutas nacionales que permitiran

DETALLE DE OBRAS vincular la traza nueva con la RN 16en

Resistencia, y con la RP 5 en Corrientes.

El proyecto forma parte de otras
obras de desarrollo estratégico para

fortalecer el Corredor Bioceanico Norte,

ol pple )= Travesias Urbanas de Resistencia
y Corrientes}




Obras proyectadas y en ejecucion
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Conexion RN 11y 12
Anteproyecto finalizado

Variantes Resistenciay
Corrientes | A licitar

Travesias Urbanas RN
11y RN 12 | En ejecucion

Extension de la Variante
Corrientes sobrela RP 9
hasta la RN 12 | En evaluacién



Lo que estamos haciendo

Travesias Urbanas en Resistencia y Corrientes

Travesia Urbana

ResistenciaenlaRN 11

11 km de duplicacion
de calzada.

Travesia Urbana
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Corrientes en la RN 12

13 km de duplicacion
de calzada.



Lo que vamos a hacer

Segundo Puente Chaco-Corrientes +Nueva Conexion RN 11y 12 +Variantes Resistencia y Corrientes

73,7 km
extension total de obras

800 mil

personas beneficiadas

45 mil
vehiculos por dia




Lo que vamos a hacer | Etapa 1

Nuevas Variantes Resistencia y Corrientes
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Variante Resistencia (RN 11)

20,2 km de autopista
Adjudicada

Variante Corrientes (RN 12)

12,6 km de ruta
Adjudicada

Extension de la Variante
Corrientes sobrela RP 9
hasta la RN 12 | En evaluacion



Planimetria Variante Resistencia

RN 11| Variante de Paso por la Ciudad de Resistencia
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Distribuidores Variante Resistencia

INTERSECCION CAMINO A
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Seccién Tipica Variante Resistencia
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Planimetria Variante Corrientes
RN 12 | Variante de Paso por la Ciudad de Corrientes
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Distribuidores Variante Corrientes
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Distribuidores Variante Corrientes
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Seccion Tipica
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Lo que vamos a hacer | Etapa 2

Segundo Puente Chaco-Corrientes +Nueva Conexion RN 11y 12 (anteproyecto finalizado)

34,5 km
de autopista

5,6 km

de viaductos de acceso

772 m
longitud del puente




Planimetria Nuéva Conexién RN i1y 12

Distribuidores




Caracteristicas técnicas del Segundo Puente Chaco-Corrientes

Puente atirantado de hormigon

1155m 772 m 25,7 m 4.490 m
Viaducto de acceso de longitud de ancho Viaducto de acceso
&= Chaco Corrientes  mmmp

300 S e . 60

ﬂ | Gahi:o ve.l.‘.’ac.aul
ny36,9 m

Galibo horizontal

300 m

4 carriles 2 pasarelas
2 por sentido de circulacién peatonales



Caracteristicas técnicas del Segundo Puente Chaco-Corrientes

Secciones transversales tipicas

PR. 11500 A 19+329.83

PERFIL TIPO CALZADA PRINCIPAL CON REFULADO

DETALLE EN CRUCES EN ALTO NIVEL SOBRE CALZADA PRINCIPAL PUENTE PRINCIPAL ATIRANTADO




Forma Constructiva del Segundo Puente Chaco-Corrientes

Vano principal — Sistema de avance
por voladizos sucesivos

1. Ejecucion de dovela

2. Tesado del tirante

3. Avance del carro
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Forma Constructiva del Segundo Puente Chaco-Corrientes

Resto del tablero — Sistema de autocimbra

Las autocimbras permiten el hormigonado del tablero vano a vano y son capaces de desplazarse
por medios propios a cada posicion de hormigonado.

Durante el hormigonado, estas estructuras se sujetan en la pila delantera (sobre la que apoyara el
tramo de tablero que se esta hormigonando) y en el tramo de tablero construido en la fase
anterior. -




Visualizacion del Segundo Puente Chaco-Corrientes




Proyecto Segundo Puente
Chaco-Corrientes




Muchas gracias
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